ASSEMBLEA DI CORSICA ASSEMBLEE DE CORSE

DELIBERATION N° 18/265 AC DE L'ASSEMBLEE DE CORSE
PORTANT RENONCIATION A L'ACQUISITION DES NAVIRES « PAGLIA ORBA »
ET « MONTE D’'ORO »

SEANCE DU 27 JUILLET 2018

L'an deux mille dix huit, le vingt sept juillet, 'Assemblée de Corse,
convoquée le 12 juillet 2018, s'est réunie au nombre prescrit par la loi, dans le lieu
habituel de ses séances, sous la présidence de M. Jean-Guy TALAMONI, Président
de I'Assemblée de Corse.

ETAIENT PRESENTS : Mmes et MM.

Vannina ANGELINI-BURESI, Danielle ANTONINI, Guy ARMANET, Véronique
ARRIGHI, Frangois BENEDETTI, Frangois BERNARDI, Valérie BOZZI, Pascal
CARLOTTI, Jean-Frangois CASALTA, Marie-Hélene CASANOVA-SERVAS,
Frangois-Xavier CECCOLI, Marcel CESARI, Catherine COGNETTI-TURCHINI,
Romain COLONNA, Christelle COMBETTE, Jean-Louis DELPOUX, Frédérique
DENSARI, Santa DUVAL, Muriel FAGNI, Isabelle FELICIAGGI, Pierre-José
FILIPPUTTI, Pierre GHIONGA, Fabienne GIOVANNINI, Michel GIRASCHI,
Stéphanie GRIMALDI, Julie GUISEPPI, Xavier LACOMBE, Paul LEONETTI, Jean-
Jacques LUCCHINI, Marie-Thérése MARIOTTI, Paul MINICONI, Jean-Martin
MONDOLONI, Paola MOSCA, Nadine NIVAGGIONI, Frangois ORLANDI, Jean-
Charles ORSUCCI, Marie-Héléne PADOVANI, Julien PAOLINI, Paulu Santu PARIGI,
Chantal PEDINIELLI, Marie-Anne PIERI, Antoine POLI, Pierre POLI, Juliette
PONZEVERA, Louis POZZO DI BORGO, Rosa PROSPERI, Joseph PUCCI,
Catherine RIERA, Anne-Laure SANTUCCI, Marie SIMEONI, Jeanne STROMBONI,
Anne TOMASI, Petr'Antone TOMASI, Hyacinthe VANNI

ETAIENT ABSENTS ET AVAIENT DONNE POUVOIR :

Mme Mattea CASALTA a M. Pierre POLI

Mme Laura FURIOLI a M. Michel GIRASCHI

M. Francis GIUDICI a Mme Marie-Anne PIERI

M. Pierre-Jean LUCIANI a Mme Valérie BOZZI

Mme Laura Maria POLI & M. Petr'/Antone TOMASI

M. Camille de ROCCA SERRA a M. Jean-Martin MONDOLONI
Mme Pascale SIMONI a M. Frangois BENEDETTI

Mme Julia TIBERI a M. Paul MINICONI

L'ASSEMBLEE DE CORSE
VU le code général des collectivités territoriales, titre H, livre IV, IVeme partie,
VU la convention de délégation de service public maritime 2013-2023 conclue

le 24 septembre 2013 avec le groupement SNCM-CMN, et notamment
ses articles 16,40 et 43,
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le jugement du Tribunal Administratif de Bastia en date du 7 avril 2015
(Req n° 1300938) résiliant, a compter du 1°" octobre 2016, la convention
de délégation de service public sus visée,

larrét confirmatif de la Cour Administrative d’Appel de Marseille en date
du 4 juillet 2016 (Req n® 15SMA02336),

Iarrét du Conseil d’Etat en date du 25 octobre 2017 rejetant le pourvoi en
cassation formé par la société CMN a I'encontre de la décision de la Cour
Administrative d’Appel de Marseille, sus visée (Req n° 403335),

la correspondance conjointe des exécutifs de la Collectivité Territoriale de
Corse et de I'Office des Transports de la Corse en date du 24 mars 2016,
remise a la SAS MCM par voie d’Huissier de Justice, informant
notamment cette derniere de lintention de la Collectivité de se porter
acquéreur, au 1* octobre 2016, des cargos « Monte d’Oro » et « Paglia
Orba »,

la correspondance en réponse de la SAS MCM en date du 27 juillet 2016,
par laquelle ladite société a indiqué étre disposée a céder a la Collectivité
les cargos « Monte d’Oro » et « Paglia Orba » moyennant « un prix global
de dix millions d’euros net vendeur a régler suivant des modalités a définir
conjointement », avec mise a disposition effective a compter du
30 septembre 2017, et transfert de propriété avec effet différé a cette
derniére date,

la délibération n° 16/184 AC de I'Assemblée de Corse du 6 septembre
2016 par laquelle 'Assemblée de Corse a, en substance, approuvé « en
I'état de la résiliation juridictionnelle avec effet au 1°" octobre 2016 de la
convention de délégation de service public maritime 2013-2023 », le
principe de l'acquisition auprés de la SAS MCM des navires « Paglia
Orba » et « Monte d’Oro » en application des dispositions de I'article 40 du
contrat,

le rapport d'expertise contradictoire des navires « Paglia Orba » et
« Monte d’Oro » établi par le cabinet d’expertises maritimes et fluviales
Charles EVRARD, en date du 15 février 2018,

lavis n° 2018-43 du Conseil Economique, Social, Environnemental et
Culturel de Corse, en date du 24 juillet 2018,

rapport du Président du Conseil Exécutif de Corse,

rapport de la Commission du Développement Economique, du Numérique,
de 'Aménagement du Territoire et de 'Environnement,

APRES EN AVOIR DELIBERE

Aprés un vote a 'unanimité,



ARTICLE PREMIER :

RENONCE, en I'état des conclusions du rapport d’expertise contradictoire
des navires « Paglia Orba » et « Monte d’Oro » établi par le cabinet d’expertises
maritimes et fluviales Charles EVRARD, en date du 15 février 2018, a l'acquisition
desdits navires.

ARTICLE 2:
DONNE mandat aux Président(e)s du Conseil Exécutif de Corse et de

I'Office des Transports de la Corse a l'effet d’en informer la SAS MCM ainsi que la
Commission Européenne.

ARTICLE 3 :

La présente délibération fera I'objet d’une publication au recueil des actes
administratifs de la Collectivité de Corse.

Ajaccio, le 27 juillet 2018

Le Président de 'Assemblée de Corse,




CULLETTIVITA 01 CORSICA
COLLECTIVITE DE CORSE

RAPPORT DU PRESIDENT DU CONSEIL EXECUTIF DE CORSE J

| - Suivant la délibération n° 16/184 AC en date du 6 septembre 2016, 'Assemblée
de Corse a, en substance, approuvé « en l'état de la résiliation juridictionnelle avec
effet au 1% octobre 2016 de la convention de délégation de service public maritime
2013-2023 », le principe de Facquisition auprés de la SAS MCM des navires
« PAGLIA ORBA » et « MONTE D’ORO » en application des dispositions de l'article
40 du contrat.

Ceci, avec mise a disposition effective desdits navires a compter du 30 septembre
2017, et transfert de propriété avec effet différé a cette derniére date, moyennant un
prix global de dix millions d’euros « net vendeur ».

Cet acte s'inscrivait dans le prolongement d’échanges entre la Collectivité et la SAS
MCM ayant conduit cette derniére a accepter de céder lesdits navires pour ce prix,
« suivant des modalités a définir conjointement », ainsi que cela ressort de sa
correspondance en date du 27 juillet 2016.

Il - C'est ainsi qu'aux termes de la délibération, laquelle renvoie expressément sur ce
point au contenu du rapport de I'exécutif territorial, I'opération avait vocation a
s'inscrire dans le cadre d’'une convention de cession devant comporter deux séries
de clauses relatives :

- D'une part, a la désignation d’'un expert qui aura principalement et en
substance pour mission, au contradictoire de la CTC, de 'OTC et de la
SAS SCM :

o D’expertiser les navires a acquérir, dans le mois suivant la signature
de l'acte puis a la date de mise & disposition de ceux-ci au profit de
la collectivité ;

o De préciser, le cas échéant, les contraintes techniques qui péseront
sur le propriétaire au jour de la réalisation du transfert de propriéte,
notamment celles liées a la mise aux normes des navires au regard
de la réglementation, en explicitant les incidences, aussi bien sur le
plan matériel (Nature et modalités des interventions a réaliser, y
compris en termes de durée d'immobilisation des cargos) que
financier, s’agissant de leur colt ;

Pour ce faire, 'expert commis décrira dans un premier temps celles
résultant des textes actuellement en vigueur et complétera, si
nécessaire, son travail sur la période a courir entre la date de sa
premiére intervention a ce titre et le 30 septembre 2017 pour le cas
ol ceux-ci viendraient & étre complétés ou modifiés d'ici la ;



o D'établir un certificat attestant au jour de la réalisation effective du
transfert de propriété, de la conformité de I'état et de la valeur du
navire par rapport a I'état constaté lors de son examen initial ;

Cette premiére série de clauses comportera toutes dispositions utiles afin d’organiser
le remplacement de I'expert désigné en cas de force majeure ou défection de ce
dernier, pour quelque cause que ce soit.

1)

2)

3)

4)

9)

6)

7

Dautre part, a la formalisaton de sept conditions suspensives,
respectivement liées :

Au contenu du rapport du Commissaire aux apports de la sociéte
venderesse ainsi qu'aux conclusions de I'expertise évoquée plus avant afin
de s'assurer que le prix de cession proposé par la SAS MCM n'est pas
surévalué, méme si celui-ci se révéle aujourd’hui inférieur a l'estimation a
laquelle a procédé la société BRS, sans avoir toutefois inspecté les navires
concerneés ;

A la fourniture, le jour de la réalisation du transfert de propriété, de

lensemble des documents administratifs nécessaires a l'exécution
effective pleine et entiére de la vente des navires ;

A labsence, au jour de réalisation du transfert de propriété, de toute
hypothéque et/ou privilkge maritime de premier ou de second rang, ainsi
que de toute créances résultant d’actes de consignataires au sens de la
Loi du 3 janvier 1969, sur les biens objet de la cession ;

A 'absence de contraintes techniques au jour de la réalisation du transfert
de propriété, notamment liées & la mise aux normes des navires au regard
de la réglementation en vigueur, susceptible de peser a cette date sur leur
propriétaire que pourrait notamment révéler 'expertise a venir ;

A I'absence de toute dette sociale de quelque nature que ce soit a la date
de réalisation effective du transfert de propriété, pour Iensemble du
personnel affecté a I'exploitation des deux navires vendus ;

A la possibilité soit de consigner, soit de reporter le paiement du prix de
vente des navires pendant un délai minimal de soixante-quinze jours a
compter de la publication des actes de transfert au registre des navires ;

A I'obtention au profit du vendeur d’un certificat établi sous la responsabilité
du cabinet d’expertise, ayant procédé a 'examen initial du navire ou de
tout autre cabinet qui lui serait substitué, attestant au jour de la réalisation
effective du transfert de propriété, de la conformité de I'état et de la valeur
du navire par rapport a I'état constaté lors de son examen initial.

lll - L'expertise des navires a toutefois été organisée, d’'un commun accord entre les
parties, en amont de tout protocole finalisé mais suivant les modalités déclinees plus
avant, telles que validées par 'assemblée délibérante.



La mission a été confiée au cabinet d’expertises maritimes et fluviales Charles
EVRARD, par ailleurs expert judiciaire agréé qui, a cette occasion, a également
travaillé sur les contraintes techniques et environnementales liées a I'exploitation de
navires rouliers / transport passagers en mer Méditerranée.

IV - Ce dernier a déposé son rapport courant février 2018.
Pour I'expert :

= « Les navires "PAGLIA ORBA" et "MONTE D’'ORO" sont dgés
respectivement de 26 ans et 29 ans. Ce sont donc des navires
qui s’approchent de leur fin de vie, méme sils sont bien
entretenus, sachant que ce type de navire est généralement
déclassé apreés 30 a 35 ans de service.

s  En mars 2019 et décembre 2020, les deux navires vont devoir
passer des visites poussées, ce qui, potentiellement, pourrait
entrainer des codts non négligeables.

« Pour satisfaire a la réglementation relative aux rejets
atmosphériques, les navires "PAGLIA ORBA" et "MONTE
D'ORO" devront subir des transformations importantes ou, au
minimum, des adaptations pour fonctionner avec de nouveaux
types de combustibles.

Dans le premier cas, les investissements seront trés importants, et
donc non économiquement viables pour des navires de cet dge.

Dans le second cas, les colts d’exploitation seront sensiblement
augmentés par rapport a I'exploitation actuelle.

= Enfin, pour permettre aux navires de se rendre dans des ports
étrangers, (pour arréts techniques par exemple), il faudrait les
équiper de dispositifs de traitement des eaux de ballasts, ce qui
entrainerait des investissements supplémentaires.

Tenant compte de ce qui précéde, il apparait que les navires "PAGLIA
ORBA" et "MONTE D’ORO" ne sont pas adaptés dans le cadre d'une
prévision d’exploitation a long terme.

Actuellement, la solution permettant une exploitation de navires dans
les meilleures conditions de respect de ['environnement et des
consommations réduites, consiste & utiliser des navires de derniere
génération, adaptés aux nouvelles normes en matiere de sécurité et
environnement, avec un hydrodynamisme de coque optimiseé.

Pour ce type de navire, la propulsion est assurée par des moteurs
fonctionnant au GNL, avec possibilité de les brancher sur prises de
quai a leur arrivée au port.



Bien entendu, l'exploitation de ce type de navire suppose des
aménagements spécifiques et infrastructures portuaires, permettant
I'alimentation des navires en électricité et la fourniture de GNL.

Ces solutions sont déja mises en ceuvre, notamment dans les ports du
Nord Europe, ce qui permet de disposer de modéles a prendre en
compte et, éventuellement, a améliorer. »

V - Les conclusions du cabinet EVRARD conduisent a remettre en cause
I'opportunité économique du rachat de ces deux navires par la Collectivité de Corse.

Son rapport met en effet en exergue la nécessité de prendre en compte I'évolution
prochaine des normes environnementales concernant les rejets atmosphériques, les
rejets des eaux de ballast et les rejets atmosphériques liés a 'émission de particules
dans l'air afin d'adapter les navires.

Evolutions qu’il importe d’anticiper compte tenu des conséquences qu'elles
pourraient avoir sur les investissements a venir pour la Collectivité de Corse en cas
d’'acquisition des navires PAGLIA ORBA et MONTE D’ORO.

VI - S'agissant en premier lieu des contraintes environnementales propres aux rejets
atmosphériques, telles que posées par la convention MARPOL ("marine pollution") -
Convention internationale pour la prévention de la pollution marine par les navires,
adoptée par I'Organisation Maritime Internationale (OMI), entrée en vigueur en 1983
- et postérieurement durcies par Union Européenne a travers la Directive
2012/32/CE, la limite aux émissions d'oxyde de soufre provenant de leurs gaz
d'échappement sera abaissée a 0,5 % dés 2020, sans possibilité de dérogation.

Elle est actuellement de 1,5 %.

VII - Pour ce qui est en second lieu des contraintes environnementales propres aux
eaux de ballast, utilisées a bord des navires pour les stabiliser, leur rejet sans
traitement peut avoir des conséquences désastreuses sur les écosystémes locaux
compte tenu des milliers de microbes marins ou aquatiques, de plantes et d'animaux
qu’elles peuvent contenir.

Dans le but d'éviter toute prolifération d'espéces invasives qui peuvent avoir un réel
impact environnemental ou sur la santé publique, 'OMI a adopté la convention
internationale pour le controle et la gestion des eaux de baliast et sédiments des
navires (convention BWM), signée en 2004 et entrée en vigueur le 8 septembre
2017.

Pour rappel, le colt de la mise aux normes du systéme de traitement des eaux de
ballast imposée par la convention BWM, pour les deux navires MONTE D’ORO et
PAGLIA ORBA, est évalué par I'Expert M. EVRARD comme suit :

MONTE D’ORO PAGLIA ORBA

Fournitures 97 600 € 10 300 €

Installation 187 000 € 210 000 €




Budget global 284 600 € 317 300 €

Total 2 navires 601 900 €

Si, en principe, la convention BWM ne s'applique qu'aux navires effectuant des
voyages internationaux, le texte prevoit expressément que I'Etat signataire peut
décider que les prescriptions s'imposent également aux navires exploitant des
dessertes nationales dés lors qu'il estime que le rejet d'eaux de ballast par de tels
navires porterait atteinte ou nuirait a son environnement, a la santé humaine, aux
biens ou aux ressources.

La France a ratifié la convention en 2008 et a méme devancé son application,
durcissant les régles pour les étendre a tous les navires frangais opérant des
transports nationaux, sans condition de jauge.

I\ fait peu de doute que les autorités francaises confirmeront la pleine application, aux
navires exploitant les services de desserte maritime entre la Corse et le continent, de
la convention BWM publiée au JORF le 20 septembre 2017.

VIIl - En ce qui concerne en troisiéme lieu les contraintes environnementales propres
a la pollution de l'air ambiant, 'Union Européenne a adopté diverses dispositions
dans le but d'abaisser les émissions de polluants et améliorer la qualité de Fair, parmi
lesquelles deux directives :

- La directive n° 2016/2284 du Parlement Européen et du Conseil du 14
décembre 2016 concernant la réduction des émissions nationales de certains
polluants atmosphériques ;

- La directive n° 2008/50/CE du Parlement européen et du Conseil du 21 mai
2008 concernant la qualité de I'air ambiant et un air pur pour 'Europe ;

En réponse a la Directive européenne n° 2016/2284, le gouvernement frangais a mis
en place un Plan national de Réduction des Emissions de Polluants Atmosphériques
(Prépa), adopté par l'arrété du 10 mai 2017 fixant la stratégie de I'Etat pour réduire
les émissions de polluants atmosphériques au niveau national.

Dans la catégorie Transport et mobilité, un des objectifs est de « Réduire les
émissions de polluants atmosphériques du fransport maritime et fluvial », décliné
sous forme de quatre mesures :

- Elaborer une feuille de route pour réduire les émissions polluantes liées aux
navires ;

- Limiter le soufre dans les carburants marins et renforcer les contréles de la
qualité des carburants ;

- Mettre en place de nouvelles zones a basses émissions ;
- Développer le branchement des navires et bateaux a quai et les

infrastructures GNV (article 86 de la loi pour I'économie bleue) pour le
transport maritime et fluvial ;



Ce « Prépa » présenté en 2016 a fait I'objet d'un avis défavorable du Conseil d’Etat,
qui a donné jusqu'au 31 mars 2018 au gouvernement frangais pour transmettre a la
Commission européenne un plan capable de réduire rapidement la pollution de ['air.

En février 2018, le Ministre de la Transition écologique et solidaire Nicolas Hulot a
déposé un nouveau plan, celui-ci se baserait fortement sur le Prépa 2017 en ajoutant
de nouvelles mesures.

La directive 2008/50/CE du Parlement européen et du Conseil du 21 mai 2008
concernant la qualité de I'air ambiant et un air pur pour I'Europe a pour sa part été
adoptée en vue de réduire les émissions de particules polluantes dans I'atmosphere.
L'activité de transport maritime est susceptible d'avoir directement un impact sur la
qualité de l'air, par les rejets de particules polluantes (dioxyde d'azote notamment)
dues a la combustion du fioul utilisé par les navires.

Le 15 février 2017, la Commission européenne a adressé un dernier avertissement a
cinq Etats, dont la France, au motif que ces pays n'ont pas remédié aux infractions
répétées aux limites en matiere de pollution atmosphérique fixées pour le dioxyde
d'azote (NO 2).

Si la plupart des émissions proviennent de la circulation routiére, elles sont
également dues au transport maritime, lorsque les navires restent a quai dans les
ports.

Pour ceux qui ne sont pas branchés a I'électricité a quai ou au GNL (gaz naturel
liquéfié), ils émettent un volume important de particules polluantes qui contribuent a
réduire la qualité de I'air ambiant aux abords des ports.

La directive 2008/50/CE fixe des valeurs limites pour les polluants atmosphériques,
notamment le dioxyde d'azote.

En cas de dépassement de ces valeurs limites, les Etats membres sont tenus
d'adopter et de mettre en ceuvre des plans relatifs a la qualité de l'air qui prévoient
des mesures appropriées visant a mettre fin a cette situation dans les plus brefs
délais.

C'est pourquoi les autorités frangaises se sont engagées a promouvoir le GNL dans
les ports francais.

L'avis motivé adressé par la Commission européenne a I'Etat frangais concerne des
infractions persistantes aux valeurs limites fixées pour le NO2 concernant 19 zones
de qualité de I'air, notamment Marseille.

IX - Il résulte de ce qui précéde que [évolution a venir des normes
environnementales en matiére d'émissions de polluants dans l'air et en mer conforte
la nécessité d'une mise a niveau des navires, laquelle supposerait - ainsi que le
démontre de maniére incontestable M. EVRARD - des investissements importants de
la part de la Collectivité de Corse si elle en faisait I'acquisition.

X - A l'évidence, la quatriéme condition suspensive explicitée a travers le rapport du
Président du Conseil Exécutif de Corse, validée par I'Assemblée de Corse a travers
sa délibération n° 16/184 AC en date du 6 septembre 2016, a savoir :



« L’absence de contraintes techniques au jour de la réalisation du transfert de
propriété, notamment liées a la mise aux normes des navires au regard de la
réglementation en vigueur, susceptible de peser a cette date sur leur
propriétaire que pourrait notamment révéler I'expertise a venir »

n’est manifestement pas susceptible d’étre levee.

XI - Il est ainsi proposé a 'Assemblée de Corse de renoncer purement et simplement
a 'acquisition des navires « PAGLIA ORBA » et « MONTE D’ORO ».

Ceci, a partir du moment ol les contraintes techniques ci-dessus déclinées
apparaissent manifestement de nature a induire pour la Collectivité une charge
financiére disproportionnée au regard de I'ancienneté de ces navires.

Lesquels pourraient, comme le précise le rapport EVRARD, tout au plus étre encore
exploités pendant seulement neuf ans pour le « PAGLIA ORBA » et six ans pour le
« MONTE D'ORO ».

Je vous prie de bien vouloir en délibérer.



Cabinet Charles EVRARD ———
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Moy. Généraux '
il . Le Havre, le 15 février 2018
N/Réf: Dr 17086 Assistantes a

Affaire : - M/V "MONTE D'ORO" et "PAGLIA ORBA"
- Contraintes liées 4 I'exploitation et a 'environnement

Monsieur,

Je vous prie de bien vouloir trouver cijoint, en deux exemplaires, le rapport d'étude des contraintes
techniques et environnementales liées & l'exploitation des navires fréteursftransport de passagers en
mer méditerranée.

Cette étude, qui traite des problématiques générales a prendre en comple, se prolonge également
sur les cas particuliers des navires "PAGLIA ORBA" et "MONTE D'ORO".

Pour résumer ce document, et vous en faciliter la compréhension, il convient de retenir les points
principaux suivants

= Les navires "PAGLIA ORBA" et "MONTE D'ORO" sont agés respectivement de 26 ans et 29 ans.
Ce sont donc des navires qui s'approchent de leur fin de vie, méme s'ils sont bien entretenus,
sachant que ce type de navire est généralement déclassé aprés 30 a 35 ans de service.

* En mars 2019 et décembre 2020, les deux navires vont devoir passer des visites poussées, ce
qui, potentiellement, pourrait entrainer des codts non négligeables.

= Pour safisfaire a la réglementation relative aux rejets atmosphériques, les navires "PAGLIA
ORBA" et "MONTE D'ORO" devront subir des transformations importantes ou, au minimum, des
adaptations pour fonctionner avec de nouveaux types de combustibles.

Dans le premier cas, les investissements seront frés importants, et donc non économiquement
viables pour des navires de cet age.
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obligatoires.

Dans le second cas, les colts d'exploitation seront sensiblement augmentés par rapport a
l'exploitation actuelie.

« Enfin, pour permetire aux navires de se rendre dans des ports étrangers, (pour améts techniques
puexempb).ﬂfaudmﬂhséqiperdedlspmiﬁisdehﬁbmtdesewxdebalaﬂs,cequi
entraineralt des investissements fort conséquents.

Tenant compte de ce qui précade, i apparalt que les navires "PAGLIA ORBA" et "MONTE D'ORO"
ne sont pas adaptés dans le cadre d'une prévision d'exploitation a long terme.

Actuellement, la solufion permettant une exploitation de navires dans les meilleures conditions de

respect de Penvironnement et des consommations réduites, consiste 4 utiliser des navires de
demiére génération, adaptés aux nouvelles normes en matiére de sécurité et environnement, avec

un hydrodynamisme de coque oplimisé.

Pwrcetypedenaﬂm.huop&bnestassuréepardesmteursfondbnnmthNL. avec
possibifité de les brancher sur prises de quai & leur arrivée au port.

BIenmbMu,l'emHhtbndeeetypedenaﬁmsupmsedesmﬁnagantspédﬁqnsd
infrastructures portuaires, permettant F'alimentation des navires en électricité et la fourniture de GNL.

Ces solutions sont déja mises en ceuvre, notamment dans les ports du Nord Europe, ce qui permet
de disposer de modéles 4 prendre en compio et, éventuellement, & améliorer.
Jo joins également & cet envoi ma note de frais et honoraires.

Je vous en souhaite bonne réception, et vous prie d'agréer, Monsieur, fexpression de mes
sentiments distingués.

PJ:3
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BV
CAPEX
CS
FO
IOPP
LS
MDO
MGO
MEPC
NOx
OPEX
SECA
SOx
SS

Abréviations utilisées dans cette étude

Bureau Veritas (Société de classification)

Capital Expenditure — dépenses dinvestissement
Continuous Survey — Systéme de visite continu
Fuel Oil

international Oil Pollution Prevention

Low Sulphur {Combustible a faible taux de sulphure)
Marine Diesel Oil (Combustible leger)

Marine Gas Oil (Combustible léger)

Comité de protection du milieu marin

Oxyde d'azote

Operational expenditure — dépenses d'exploitation
Sulphur Emission Control Area

Oxyde de Soufre

Standard Survey - Systéme de visite normal
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1. Objet de I'étude

La présente étude a pour objet de déterminer et décrire les contraintes liées a I'acquigition et &
lexploitation en mer méditerranée de navires rouliers, fransports de passagers.

Il s'agit principalement des contraintes suivantes :

- Contraintes fechniques
- Contraintes administratives
- Contraintes environnementales

En dehors du cas général, nous nous sommes penchés sur les cas particuliers des navires
"PAGLIA ORBA" et MONTE D'ORO", pour ce qui conceme la maintenance préventive et le
maintien aux normes réglementaires.

L'étude est basée sur I'état général de ces deux navires, tel que constaté lors de l'expertise que
nous avons effectuée au mois de Février 2017, objet de nos rapports 17 024/1 et 17 024/2, et
porte sur une période de 10 ans.

La partie réglementaire de 'étude s‘appuie sur les textes en vigueur a ce jour, sur l'évolution
connue et prévisible de la réglementation.

Cette étude ne prend pas en compte les modifications qui pourraient intervenir dans la période de
10 ans, et qui ne sont pas programmées au jour de la rédaction de ce rapport.

5
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2. Caractéristiques principales des navires concemeés

"PAGLIA ORBA™

IMO / Indicatif

Type

Date de mise sur cale
Chantier de construction
Propriétaire

Société de classification
Classe

Marques additionnelles

Longueur hors tout
Largeur hors tout

Tirant d'eau Maxi
Déplacement en charge
Jauge brute

Moteur principal
Groupes électrogenes

Altemateur attelé
Propulseurs d'étrave

:.*_'- )

S!C linea

: 9050826 / F.N.LL.

Navire roulier a passagers

. 06 Juillet 1992
. SNACH Le Havre

CORSICA LINEA SASU
BUREAU VERITAS
I; = Hull; = Machinery

. F; ®AUT-IMS (SS); ® AUT-PORT (SS); #SYS-NEQ-1(SS) ;

MON-SHAFT ; & ALP (SS) ; SDS

165,80 m
2943 m

: 6,68m

17958 t

. 30269 Tx

: 4 moteurs WARTSILA type Vasa 1632
4 x 4 930 kW - 2 hélices a pales orientables

3 moteurs WARTSILA type Vasa 4 R32A
3x 1180 kW

. Type ABB ALPC 650 D4 - 3 200 kW

2 propulseurs d'étrave KAMEWA - 2 x 1 396 kW
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Lors de notre visite, au mois de février 2017, le "PAGLIA ORBA", alors agé de 23 ans, présentait
un trés bon aspect général d'entretien.

Les cabines passagers étalent propres et bien équipées, et les locaux de restauration avaient été
entiérement rénoveés.

Les installations de propulsion font l'objet d'un plan de maintenance suivi, et les 4 moteurs
principaux, de type WARTSILA /WASA 16V32, fotalisaient chacun environ 80 000 heures de
marche.

Ce navire affecté au transport de véhicules et passagers entre le continent et la Corse effectue

des rotations joumaliéres, ce qui comespond a environ 4 000 heures de marche des moteurs par
année d'exploitation.

“MONTE D'ORO™

IMO / Indicatif . 8911516 /F.N.LA.

Type - Navire roulier 4 passagers

Date de mise sur cale 27 Décembre 1989

Chantier de construction : SNACH Le Havre

Propriétaire . CORSICA LINEA SASU

Société de classification . BUREAU VERITAS

Classe - | ®Hull; ®Machinery

Marques additionnelles . F; %= AUT- (SS) ; ® AUT-PORT (SS) ; ® REF-STORE (SS) ;

SDS
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Longueur hors tout
Largeur hors tout

Tirant d'eau Maxi
Déplacement en charge
Jauge brute

Moteur principal
Groupes électrogénes

Alternateur attelé
Propulseurs d'étrave

Lors de notre visite, au mois de février 2017, le "MONTE D'ORO", alors 4gé de 28 ans, présentait
un bon aspect général d'enfretien.

14530 m
27,80m
6,87m
12954t
12 855 Tx

. 4 moteurs WARTSILA type Vasa 32

4 x 3 700 KW - 2 hélices a pales orientables
2 moteurs WARTSILA type Vasa 6 R22

 2x1065KW

JEUMONT SHNEIDER -2 500 KW
2 Propulseurs d'étrave KAMEWA - 2 x 588 KW

Les cabines passagers étaient propres, les moquettes nécessitant d'étre remplacees.

Les installations de propulsion font fobjet d'un plan de maintenance suivi, et les 4 moteurs
principaux, de type WARTSILA /WASA 32, totalisaient chacun environ 90 000/100 000 heures de

marche.

Ce navire affecté au transport de véhicules et passagers entre le continent et la Corse effectue

des rotations joumnaliéres, e qui comespond a environ 4 000 heures de marche des moteurs par

année d'exploitation.
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3. Visites par la société de classification

Visites réglementaires

Les sociétés de classification ont pour rile de contrdler et classer les navires lors de leur
construction, et d'assurer ensuite leur certification continue, tout au long de leur vie, par un
systéme de visites périodiques.

Les contrdles de la société de classification, et les certificats qui en découlent, sont
indispensables & l'exploitation des navires, en ce sens quiils sont demandés par I'administration
des Affaires Maritimes, qui délivre le permis de navigation, et qu'ils sont également demandés
par les assureurs et Protecting Clubs (P&l clubs).

Pour ce qui conceme les navires "PAGLIA ORBA" et "MONTE D'ORO", la société de
classification choisie par leur amateur est le BUREAU VERITAS (BV).

Les navires étudiés sont suivis par le Bureau Veritas (BV) pour les visites de classification et
également pour effectuer les visites dans le cadre de la Convention ILO 152 (apparaux de
levage) et de la Convention Load Line 66 (Lignes de charge - LL66). (le B.V. dispose d'une
délégation partielle de la part des Affaires Maritimes pour ces visites).

Les visites statutaires sont effectuées par les Affaires Maritimes, et ce volet sera fraité dans un
autre paragraphe.

Visite lorsqu'il y a changement de propriétaire

Le nouveau propriétaire des navires doit, sil souhaite garder la société de classification actuelle,
a savoir le BUREAU VERITAS, faire une demande aupreés de celui-ci.

Dans ce cas, il y aura continuité de la classification conformément a l'article 7.1.1 Part A Chap. 2
Section 2 des régles de classification BV des navires, sans visite particuliére liée au changement
de propriétaire.

A la suite de cette demande, un nouveau contrat devra éfre signé entre le propriétaire et le BV
afin de poursuivre le suivi des navires.

Protocole de suivi des navires

Dans le cadre du contrfle de la classe, ll existe 2 types principaux de suivi dont I'armateur est
libre du choix, sous certaines conditions :

v Le systéme continu (Continuous Survey System — CS), dont les 2 navires font actuellement
partie, permet un échelonnement des visites et des inspections tout au long de la période de
classification.

9
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v Le systéme Normal (Nomal Survey System - SS), impose les visites et inspections

réglementaires conformément aux régles BUREAU VERITAS sur une période courte. Ce
type de suivi sera imposé aprés la prochaine visite de renouvellement de classe en raison
de I'4ge avancé des 2 navires étudiés.

Il sera alors imposé de procéder aux différentes inspections dans le cadre du
renouvellement de classe au maximum 15 mois avant la date anniversaire de la demiére
visite de renouvellement, sans pouvoir dépasser cette méme date.

Différents types de visites

Les navires étudiés doivent se conformer aux régles du BUREAU VERITAS pour la classification
des navires en acier (NR 467), dont la demiére version en vigueur est datée de juillet 2017
(amendements Janvier 2018).

Visite Annuelle

Cette visite doit &tre effectyée dans une période de 6 mois autour de la date anniversaire de la
demiére visite, (+/- 3 mois), et consiste en une vérification visuelle des éléments de coque et
machine.

Certains tests sont également effectués sans nécessité de dispositions particuliéres.

Les principaux points vérifiés sont (Liste non exhaustive) :

Toles de bordés, ponts, superstructures.

Certaines mesures d'épaisseur peuvent étre effectuées en fonction des constations visuelles
faites dans des zones de comosion importante (ballasts par exemple).

Dégagements d'air,

Bati des apparaux de pont,

Cloisons étanches, portes coupe-feu et sorties de secours,
Appareil 2 gouverner,

Systéme de lutte contre l'incendie,

Maintenance des moteurs de propulsions et réducteurs.

Visite Intermédiaire

La visite intermédiaire doit étre effectuée toute les 2,5 années et bénéficie d'une période totale de
18 mois, cenirée sur la date anniversaire de la demiére visite, pour étre validée.

10
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Pour le cas particulier des navires "PAGLIA ORBA" et "MONTE D'ORO", l'ensemble des ballasts
eau de mer devront éfre visités.

En fonction de I'état de ceux-ci lors de l'inspection, des mesures d'épaisseur seront prises afin de
déterminer si un renouvellement de tdles est nécessaire dans certaines zones.

Ces zones de corrosion seront déterminées en fonction de I'état de surface de la protection
anticorrosion au moment de l'inspection.

Un état de surface dégradé pouma faire l'objet d'un contrle annuel de la zone lors de la visite
annuelle par le BUREAU VERITAS.

Visite de caréne

Cette visite de caréne doit étre effectuée deux fois par période de 5 ans, sans toutefois étre
espacée de plus de 3 ans.

Les navires étudiés (MONTE D'ORO et PAGLIA ORBA) n'ont pas la marque "In Water Survey”,
et par conséquent cette visite doit étre effectuée en cale séche.

Sans que cette liste soit exhaustive, linspection de caréne vise les points suivants

toles de bordé,

toles de fond,

prises eau de mer,

parties visible des arbres porte hélice et hélices,
safrans.

Cette visite de caréne est généralement effectuée conjointement avec les visites de
renouvellement de classe ainsi que les visites intermédiaires.

Visite de renouvellement

La visite de renouvellement de classe est de loin la plus contraignante et demande une
préparation minutieuse afin d'optimiser le temps d'immobilisation des navires.

Elle consiste en une inspection générale du navire sur sa partie structurelle et mécanique.

Les navires "PAGLIA ORBA" et "MONTE D'ORO", compte tenu de leur age, ne pourront plus
bénéficier d'un systéme de visite continu, mais devront satisfaire les conditions du systéme de
visite standard, c'est & dire effectuer la visite de renouvellement de classe dans une période
relativement courte.

Cette visite devra étre effectuée au maximum 15 mois avant la date anniversaire de la demiére
visite, sans pouvoir dépasser cette méme date.

11
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Pour effectuer cette visite, un passage en cale séche devra étre effectué, et les inspections
suivantes réalisées :

Coque et équipements

- Visite des ceuvres vives en cale séche,

- Examen visuel des ancres, chaines et guindeaux,
Des mesures aléatoires sont prises sur la chaine et une usure marquée peut engendrer un
remplacement d'une longueur (partie de la chaine).

- Examen inteme des vannes de coques,

- Mesures d'échantillonnage des tbles de bordé.

Ponts et équipements

- Systéme de barre,

- Circuit de ballastage,

- Treuils d'amamrage,

- Systéme de fermeture des ponts,

- Rampes et accés aux ponts de chargement.

Cuves

L'ensemble des citemes de ballastage,

L'ensemble des caisses eau douce,

Examen d'une cuve 4 combustible située dans le compartiment machine,
Examen de 50% des cuves & combustible hors compartiment machine.

Mesure d'épaisseur de tbles

- L'étendue des mesures d'épaisseur peut varier en fonction des résultats obtenus, et, par
conséquent, peut aboutir & un changement de toles conséquent lors du chantier.

Le contrdle doit & minima porter sur les zones suivantes :

. L'ensemble des ponts exposés aux intempéries,
. Parois intenes des peaks avant et amiére,
. L'ensemble des toles de bordé et de fond.

Machine

- Cylindrées, arbre manivelle et accessoires,
- Réducteurs, arbres intermédiaires et paliers associés,
- Pompes, compresseurs et réfrigérants associés.
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Pour cette visite importante, une préparation rigoureuse permet de limiter lintervention du
BUREAU VERITAS a environ une semaine lors d'un amét technique, et éviter ainsi tout retard de
remise en exploitation lié au renouvellement de la classe.

Visite d'arbre porte hélice

La visite d'arbre porte hélice nécessite un démontage complet de I'hélice et de I'arbre afin de
conirdler 'état des différentes piéces (bagues, paliers ...), et prendre la mesure des jeux.

Bien que les deux navires ne soient pas classés de maniere identique au niveau de I'arbre porte
hélice, l'intervalle de cette visite conséquente est de 10 ans pour les deux unités.

Cas du "PAGLIA ORBA"

Ce navire est classé "MON SHAFT" avec une périodicité de visite portée a 10 ans dont la
demiére date de Février 2017

La prochaine échéance est donc en Février 2027, si aucune avarie sur cet équipement
n'intervient d'ici 14, ce qui imposerait une visite anticipée.

Cas du "MONTE D'ORO"

Ce navire n'est pas classé "MON SHAFT", mais bénéficie tout de méme d'une périodicité de
visite de 10 ans.

Les visites pour les arbres porte hélice Babord et Tribord sont décalées dans le temps, signe
d'une probable visite anticipée sur I'arbre Babord.

Les demiéres visites réalisées sont enregistrées a Babord en décembre 2012 et a Tribord en
novembre 2010.

Les prochaines échéances sont donc prévues en 2020 et 2022

Tarification

La tarification du BUREAU VERITAS fait I'objet d'un contrat entre la société de classification et le
propriétaire/armateur.

il n'y a donc pas de tarification précise, type baréme, dans la mesure ou celle-ci est soumise a
négociation.

A titre d'exemple, Ia tarification peut avoir lieu sous forme de forfait annuel valant pour I'ensemble
des prestations fournies au cours d'une période de 5 ans.

13
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Ce forfait inclus donc les différentes visites citées précédemment ainsi que la visite de

renouvellement.

Pour un navire du type Roulier-passagers, de méme gabarit en dimension et puissance que les
navires qui nous concement, il faut prévoir un budget d'environ 255 000 € pour la période de 5

ans, par navire.

Ce budget peut &tre réparti pour moitié dans le cadre de la visite de renouvellement, I'autre moitié
comespondant aux différentes visites de type annuelle, intermédiaire, caréne, arbre porte hélice.

Calendrier des visites de la société de classification
Cas particulier des navires "MONTE D'ORO" et "PAGLIA ORBA"

PAGLIA ORBA

Visite de Renouvellement de classe

Demiére Visite de renouvélement

| Prochaine visite de renouvellement

28/02/2014

de classe

ultérieure

10/12/2017 -10/03/2019

MONTED'ORO

29/04/2016

11/04/2020 - 11/07/2021

10/12/2022 - 10/03/2024

11/04/2025 - 11/07/2026

Prochaine visite intermédiaire

Prochaine visite de caréne

[E——

Prochaine visite d'arbre porte hé¢lice

Décembre 2020 — Juin 2022

Mars 2019

Avril 2018 - Octobre 2019

Décembre 2020

Février 2027

Décembre 2020




Contraintes techniques et environnementales / Exploitation "PAGLIA ORBA" - "MONTE D'ORO" 15

Monte 0'Or0 Phodicté 207 2018 019 e 2o 2 208 04 2ms
—— A
admis  Wdnas ddnos o3

Visite Asmuele lon 3mis h3nas Hdnos  d-dms  4-dmds

Visteimtemédiaie  25ms | dmas V3nais i P dmas dwE
Visite de carine 2Sans  Deo20N i Deo 2020 : lof2 | : Deo 015
* H : * + * B = *

H H . H H ! H
L} '. . -ﬁ'r
N

Visiste de renouvellement  Sans i -5 mos
. . " —— g

Visites "MONTE D'ORO"

mlaOba  Paiodicté 2017 2018 2019 200 2001 2022 2033 204 2025
Date anniversaire - Do Omas  Omas  Doas Dmas Omas Do Dows s

Visite Annusile fan  H-3Imos +- 3mals +-3mobs +-Imois -3 mols +-3mds +- 3 mois - Imais H-3mois

H-3moi

Victhe Enkoweisive 25as  Fev20 i : ; Imcis Imais
— ] : : » ¥
Visite dr carbne Asms  FeuZOM : — ; E Fen 22 e
T : : i : : :

Visiste de renowvellomert  Sas | -5 mds

Visites "PAGLIA ORBA*

.
I‘E‘



Contraintes technigues et environnementales / Exploitation "PAGLIA ORBA"— "MONTE D'ORO"

4. Affaires Maritimes / Visites et contrdles

Les Affaires Maritimes procédent au contrdle des navires afin de vérifier leur conformité par
rapport 4 la réglementation intemationale, et délivrent le permis de navigation, indispensable a
toute exploitation.

Les controles sont effectués par des inspecteurs des Affaires Maritimes, et également par les
inspecteurs de la société de classification, dans certains domaines prédéfinis, ces demiers
agissant dans ce cas par délégation.

Les interventions des Affaires Maritimes se résument aux visites suivantes :

- Visite annuelle
Cette visite conceme principalement les différents dispositifs de sécurité du navire, (incendie,
évacuation, radio, alimentation électrique, tenue & jour des documents ...) et aboutit au
renouvellement des certificats.
Contrdle de conformité au réglement intemational pour la sareté (ISPS) et la sécurité (ISM)

- Visite spécifique

Il s'agit du contrdle des installations destinées & 'accueil des personnes handicapées, qui
aboutit a l'obtention du certificat d'accessibilité (Respect de la Division 190).
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5. Plan de maintenance / Prévention davaries

Pjéces de rechange
La société de classification n'impose pas de stock minimal de piéces de rechange a bord.

Par contre, le Code Intemational de gestion pour la Sécurité de I'exploitation des navires et la
Prévention de Ia Pollution, (Code 1.5.M.), impose dans sa partie A.10 intitulée "Maintien en état
du navire et de son armement” la mise en place de procédures permettant d'identifier le matériel
et les systdmes techniques dont la panne pourrait entrainer des situations dangereuses.

Les équipements & bord des 2 navires "PAGLIA ORBA" et "MONTE D'ORO" étant
majoritairement redondants, du fait de la présence & bord de 4 moteurs de propulsion identiques
et plusieurs groupes électrogénes, il n'y a aucune obligation d'emport de pieces de rechange.

L'emport de piéces de rechange, dans ce cas precis, n'est donc qu'une recommandation,
permettant d'opérer les navires dans des conditions sereines, en évitant tout risque
d'immobilisation et d’arrét de 'exploitation des navires par manque de piéces détachées.

Aprés vérification auprés du motoriste WARTSILA, les piéces détachées pour les moteurs des
deux navires qui nous concement sont disponibles en stock pour 'ensemble des piéces d'usure,
les moteurs installés sur ces 2 navires étant des moteurs couramment utilisés.

Les pidces autres que les pieces d'usure, tel que les culasses, chemises, pistons, arbre
manivelle, arbre a cames, nécessitent quand a elles un délai de fabrication pouvant atteindre 3
mois dans certains cas.

A la date de notre visite chez le motoriste, pour I'établissement de ce rapport, certaines de ces
piéces spécifiques étaient toutefois disponibles.

Afin d'éviter une indisponibilité d'un moteur pouvant compromettre I'exploitation du navire, il serait
utile de prévoir un stock minimal de piéces de rechanges.

A titre d'information, les piéces suivantes doivent &tre disponibles a bord sans délfai, de maniére a
permettre une réparation rapide en cas d'avarie

- 1 ou 2 pistons (environ 12 000 €/unité)
- 1 ou 2 culasses (environ 13 000 €/unite)
- 1 ou 2 chemises (environ 4 500 €/unité)

Calendrier des visites / Estimation des coiits

Les visites préventives sur les moteurs de propulsion dépendent principalement de leur mode
d'utilisation et du combustible utilisé.
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Concermant le fonctionnement sur les navires "MONTE D'ORQO" et "PAGLIA ORBA®, les moteurs
de propulsion sont susceptibles de fonctionner au HFO ou MDO, (combustible lourd ou léger),

sans aucune madification importante.

Un changement de I'ensemble des injecteurs dewrait toutefois étre réalisé dans le cas d'un

changement de type de combustible.

Les périodicités des visites de maintenance préventive et leur colt, varient en conséquence et
peuvent étre résumées selon le tableau ci-dessous :

Combustible HFO

10 000 heures

\ Combustible MDO

16 000 heures

Prévision de coilts/visite

150 000 € de piéces + 150 000 €
de services/M.O

18
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6. Contraintes environnementales / Rejets atmosphériques

Réglementation en viqueur et & venir

La convention MARPOL 73/78, régulierement amendée, est le socle de la réglementation
intemationale concemant les rejets en mer, et particulierement son annexe VI dédiée aux rejets
dans l'atmosphére, votée en 1997.

Ce réglement intemational est repris dans le droit frangais par I'amété du 23 novembre 1987
relatif 4 la sécurité des navires, et notamment sa division 213-6 reprenant I'annexe VI de la
convention MARPOL.

L'annexe VI est entrée en vigueur en 2005 et est réguliérement amendée par les résolutions du
comité de protection de I'environnement marin (MEPC).

Elle conceme principalement les rejets d'oxydes de soufre (SOx) et oxydes d'azote (NOx) par les
navires.

Restriction des taux d'oxyde de souffre dans les carburants utilises

L'annexe VI de la convention MARPOL 73/78 définit les zones SECA (Sulphur Emission Control
Area) dans lesquelles les taux de souffre utilisés par les navires sont réglementés par
I'Organisation Maritime Intemationale (OMI).

Les zones SECA actuellement définies sont au nombre de 4 (cf. carle ci-dessous) :

- Zone de la mer baltique

- Zone de la mer du nord

- Zone de I'Amérique du Nord depuis le 1 janvier 2012 (incluant les cOtes pacifique, atlantique
et 'archipel des iles Hawai)

- Zone maritime caraibe des états Unis depuis le 1¢r janvier 2014

Dans ces zones, les faux de soufre du carburant utilisé sont limités aujourd'hui a 0.1%.

Hors de ces zones, ce qui est le cas de la mer méditerranée, le taux de soufre actuellement
admissible dans le combustible utilisé par les navires est de 3.5%.

L'ordonnance 2015-1736 du 24 décembre 2015 compléte ces mesures réglementaires pour les
navires & passagers assurant des services réguliers a destination ou en provenance de ports
d'un état membre de I'union Européenne.

Dans ce cas, la teneur en soufre des combustibles utilisés doit étre inférieure a 1.5% jusqu'au 31
décembre 2019, conformément a l'article L218-2-11 du code de I'environnement.
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Toutefois, 3 partir du 1er janvier 2020, tel que précisé dans la résolution MEPC 70 d'Octobre
2016, la régle 14 de la convention MARPOL annexe VI prévoit une diminution du taux de soufre
utilisé hors des zones SECA 2 0.5% (au lieu de 3.5% actuellement).

Au dela du 1e janvier 2020, une teneur en soufre maximale de 0.5% dans le combustible doit
étre respectée conformément 2 la résolution MEPC 70.

t

Les taux de soufre limites pouvant étre utilisés par les navires sont résumés dans le graphique ci
dessous:

Tansur an soufra 3%

285 2010 2015 2020

# Hors zone SECA  @ZoneSECA Navires Pax
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La zone Méditerranée fait également l'objet d'une autre évolution en matiére de rejets dans
l'atmosphére.

Cette zone a une forte probabilité d'étre enregistrée en zone SECA dans un futur proche, le
gouvemement frangais appuie en effet sa demande auprés de la commission Européenne.

Dans cette perspective, le faux de soufre maximal dans les combustibles utilisés serait limité a
0.1%.

Une période de mise en conformité des navires avec la réglementation serait alors appliquée,
cette mise en conformité se faisant lors de la visite de renouvellement de classe.

Restriction des taux d'oxydes d'azote dans les carburants utilisés

La régle 13 de la convention MARPOL permet de conirdler les émissions d'Oxydes d'azote (NOx)
par les moteurs diesels marins dont les fimites sont fixées par I'OML.

Trois phases sont définies en fonction de I'année de construction du navire.
Ces resfrictions concernent uniquement les moteurs construits aprés le 1er janvier 2000.

Des restrictions supplémentaires 3 effets rétroactifs sont également applicables sur les moteurs
existants d'une puissance supérieure a 5000 KW.

Les deux navires étudiés ont des puissances inférieures et ne sont par conséquent pas
concemés par ces restrictions.

Solutions envisageables pour se conformer a la réglementation

Afin de respecter la réglementation concernant les rejets d'oxyde de soufre (SOx), 3 solutions
sont envisageables.

Il convient alors d'étudier le rapport coit/ investissement / faisabilité pour chacune d'elies.

1. La solution qui nécessite l'investissement le plus faible consiste a utiliser le
combustible adéquat, tel que prévu par la réglementation, afin de limiter les rejets.

En effet, l'utilisation de MGO a faible teneur en soufre ne nécessite pas d'installation
particuliére a bord, et permet un fonctionnement des machines en total respect de la
réglementation.

En contrepartie, les couts de fonctionnement sont fortement augmentés, sachant que
le surcout lié 4 la consommation de combustible peut étre estimé a 50%.

2]
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2. Laseconde solution permet de fonctionner avec du combustible de type HFO, dont la
teneur en soufre est supérieure a la réglementation.

Les fumées sont alors lavées avant rejet 4 'atmosphére, ce qui permet de répondre
favorablement aux objectifs fixés par la réglementation.

Ces dispositifs de lavage nécessitent un investissement important.
3. Enfin, une troisiéme solution consiste a remplacer les moteurs de propulsion du
navire par des modéles permettant un fonctionnement au Gaz Naturel Liquéfié (GNL),

ce qui permet un respect total des réglementations & venir.

Dans ce cas, la logistique d'approvisionnement des navires doit étre anticipée.
Ces frois solutions sont étudiées ci-aprés, avec, notamment, leur implication en matiére de colts.

Solution 1 : Utilisation du MGO LS

Cette méthode ne nécessite pas d'intervention sur les moteurs, l'investissement (CAPEX) est
donc frés limite.

En revanche, un surcout important des dépenses d'exploitation (OPEX) est a prévoir.
A ce jour, différentes catégories de combustibles permettent le respect de la réglementation.

Les tarifs des combustibles au mois de janvier 2018 sont les suivants (Disponibles a Marseille) :

i Type | % Souffre Prix de soutage & Marseille

| FO <15% 425 USD / tonne

MGO LS <0,1% 645 USD / tonne

(Les prix des soutes sont en forte hausse en début d'année 2018. Les
prix mentionnés dans le tableau ci-dessus nous ont été donnés a titre
informatif par un courtier, mais ils ne cessent de monter et doivent
donc étre réguliérement actualisés).

L'utilisation de MGO 4 bord des navires étudiés est donc possible sans modifications importantes
sur la motorisation actuelle, mais un changement de I'ensemble des injecteurs est tout de méme
& prévoir.
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Les colits de cette modification, selon tarifs WARTSILA en vigueur, sont résumés dans le tableau

ci-dessous. (Prix hors main d'ceuvre)

C

| Nombre d'injecteurs a remplacer

MONTE D’ORO

64

Prix unitaire

Investissement

Investissement pour 2 navires

3000 €

192 000 €

PAGLIA ORBA

48

3000€

144 000 €

336 000 €

En complément des modifications exposées supra, les frais opérationnels sont nettement
augmentés du fait de l'utllisation du MGO LS en lieu et place du HFO.

Pour une utilisation des moteurs d'environ 4000 Heures/an, et en tenant compte des
consommations renseignées dans les caractéristiques des navires, les surcouts liés au type de
combustible peuvent étre évalués comme suit :

MONTE D'ORO PAGLIA ORBA
Consommation t/h 25 32
Moyenne horaire annuelle 4 000 4 000
AMGOHFO(€) | 220 20
Surcout annuel 2,2 M€ 2.8 Me

Surco(t annuel global

I - (-

5.0MéE/an

Solution 2 : Mise en place de tours de lavage des fumées (scrubbers)

Un systdme de lavage des fumées permet de réduire de fagon significative les émissions
nocives, et particuliérement les Oxydes de soufre (SOx) dont le rejet est réglementé par la

Convention MARPOL.

Ce systéme nécessite une Installation imposante, engendrant des colts importants ainsi que des
temps d'indisponibilité¢ des navires concemés conséquents pour la mise en place du systéme.
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Ce dispositif étant également ajouté a linstallation actuelle, de nombreuses modifications sont &
prévoir sur les navires, notamment sur les emménagements.

Il existe 2 types de systémes de scrubbers.

Le premier dispositif fonctionne en boucle fermée, ce qui est moins contraignant que l'utilisation
d'un dispositif fonctionnant en boucle ouverte.

Le systéme de scrubber en boucle ouverte utilise I'alcalinité de l'eau de mer afin de réduire le
taux de soufre.

Cette seconde solution est la plus appropriée au type de navigation envisagé.

Le lavage des fumées se fait a I'eau de mer dans la tour de lavage. (cf. schéma ci-dessous).
L'eau en sortie de scrubber est ensuite filtrée et séparée des impuretés par la force centrifuge.
Aprés contrdle, 'eau est rejetée a la mer, tandis que les impuretés sont contenues dans une
caisse dédiée qui devra étre traitée par la suite.
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Solution 3 : Utilisation du Gaz Naturel Liguéfié

Les moteurs actuellement en place a bord des navires "MONTE D'ORO" et "PAGLIA ORBA" ne
sont pas adaptés au fonctionnement au GNL.

Une modification de ces moteurs pour un tel fonctionnement n'est techniquement pas
envisageable.

L'utilisation du GNL a bord des navires concemés signifierait donc a une remotorisation totale,
par des moteurs de type "Dual Fuel®, permettant un fonctionnement simultané au MDO et GNL.

A titre d'exemple, le motoriste WARTSILA propose actuellement des moteur "Dual Fuel”, de type
34 DF, dont les caractéristiques suivantes sont proches des moteurs actuellement installés :

Type : 9L34DF
Alésage : 340 mm
Poids : 87 tonnes
Puissance : 4 500 kW

La solution de remotorisation représente un investissement trés important.

Les équipements ont un colt avoisinant les 380 € / kW (hors main d'ceuvre). (Source
WARTSILA)

A puissance égale, la remotorisation du "MONTE D'ORO" peut étre évaluée & 5,5 M€, tandis que
celle du "PAGLIA ORBA" atteindrait 7,5 M€, soit un investissement global de 13 M€, sans les
frais d'installation.

Cette solution s'inscrit davaptage dans le cadre d'une construction neuve.
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1. Contraintes environnementales / rejets des eaux de ballast

Réglementation en vigueur et & venir

Les eaux de ballast contiennent de nombreux organismes tels que des algues ou des animaux
marins qui sont propres & chaque région du globe.

Dans le but d'éviter toute prolifération d'espéces invasives, qui peuvent avoir un réel impact
environnemental ou sur la santé publique, I'Organisation Maritime Intemationale (OMI) & adopté
une convention internationale en 2004, qui, aprés une ratification récente par un grand nombre
de pays, est entrée en vigueur le 08 septembre 2017.

Cette convention appelé BWM, (Ballast Water Management), s'applique aux navires effectuant

des voyages intemationaux.

Le comité pour la protection du milieu marin, dans sa 71éme assemblée, a défini les dates de mise
en place des 2 phases suivantes :

Phase D-1: Consiste au renouvellement des eaux de ballast en haute mer.

Phase D-2 : consiste a la mise en place a bord d'un systéme de traitement des eaux de ballast
certifié par les autorités.

Cet échelonnement des dispositions réglementaires peut étre résumé par le schéma ci-dessous :

Figure 1 - MEPC 71 Approved BWM Implementation Scheme
Ships constructed before September 8, 2017
BWMC Entry
into Force
SepB  SepRB  Sep8  Sep8  Seph  Sep8  SepB  SepR  Seps Sep8
2004 2015 2006 2017 2038 2019 2020 2021 2000 2023

10PP Ren Svy Campleted " 1 |OPP Ren Svy completed 2 EiF

aStrmnm haw eou.

S
1
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Situation du "PAGLIA QRBA"

Afin de garder une flexibilité¢ indispensable pour la gestion commerciale des navires, Ia
convention intemationale sur le traitement des eaux de ballast devra étre respectée.

Le certificat IOPP de ce pavire expire le 10/03/2019, il devra donc étre renouvelé avant cette
date, et I'article B-3/10.1.2 sera donc applicable.

La mise en place de I'installation doit étre faite avant le second renouvellement du certificat IOPP,
soit avant 2024,
Situation du "MONTE D'ORO"

Le certificat IOPP de ce navire expire le 11/07/2021, et Iarticle B-3/10.1.1 est donc applicable.

Cet article prévoit une date limite de I'installation certifiée au plus tard lors du renouvellement de
certificat.

Solutions envisageables

Le motoriste WARTSILA propose un equipement permettant de traiter les eaux de ballast, et
répondre ainsi a la réglementation & venir.,

Le systéme "Aquarius UV" est composé de 2 modules :

Le premier module, destiné  la filtration, est utilisé aussi bien dans les phases de ballastage et
de déballastage.

Le second module permet un traitement par Ultra Violet, lors de la phase de ballastage
seulement.

Star
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Les équipements proposés par WARTSILA pour les navires "MONTE D'ORO" et "PAGLIA
ORBA" sont des modéles équivalents & celui qui est décrit ci-dessus, dont les capacités de
traitement sont légérement différentes sur les 2 navires, afin de satisfaire les débits des pompes
ballast existantes.

"PAGLIA ORBA" :

Type : AQ430UV

Pompes . 2x400 M3h - 25 Bars
"MONTE D'ORQ" :

Type . AQ250 UV

Pompes : 1x200 M3/ - 0,86 Bars

Evaluation des colits

Les cotits d'installation du systéme de traitement des eaux de ballast & bord des navires "MONTE
D’ORO" et "PAGLIA ORBA" ont fait l'objet d'une étude par WARTSILA, dont les résultats sont
décrits ci-dessous :

[ - N N
| Monte D'Oro - Paglia Orba
| Foumitures 97 600 € 107 300 € ]
Installation | 187 000 € 210000 €
Budget global 284 600 € 317300 € |
| Total 2 navires i - _601 9?0_ €___ - - J
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8. Synthése / Conclusions

L'étude présentée ci-dessus peut étre résumée de la fagon suivante :

Réglementation Classification / Affaires Maritimes

Pas de contraintes particuliéres par rapport  la situation actuelle.
Continuité des visites selon le planning exposé en page 15 du présent rapport.

Il faut toutefois noter Ia visite d'arbre porte hélice et la visite de caréne a effectuer en décembre
2020 & bord du "MONTE D'ORO".

La visite de renouvellement de classe est prévue au plus tard le 10 mars 2019 a bord du
"PAGLIA ORBA",

Les visites intermédiaires ou les visites de renouvellement contiennent des mesures d'épaisseur
de tdles.

Il est donc fortement conseillé de procéder & un controle approfondi des zones susceptibles de
présenter des corrosions (ballasts) avant acquisition, pour eviter toute mauvaise surprise par la
suite lors de ces visites,

Enfin, il faut également savoir que plus les navires sont agés, plus les visites sont poussées dans
le détail, tant par la société de classification que par les Affaires maritimes.

Visites techniques / Motorisation

Pas de contraintes particuliéres. Continuité des visites dans le cadre du plan de maintenance.

Le budget prévisible pour ces visites est d'environ 300 000 € / moteur, toutes les 10 000 heures
de marche (soit environ tous les 2,5 ans).

Il faut noter que si les moteurs fonctionnent au MGO (Gas oil), la périodicité des visites passe 3
16 000 heures de marche (soit environ tous les 4 ans).

Les délais de disponibilité des grosses pieces de rechange chez le motoriste WARTSILA

(pistons, chemises, culasses) font qu'il sera nécessaire de prévoir un stock minimum de ces
piéces pour éviter toute immobilisation prolongée du navire en cas d'avaries.

Réglementation rejets atmosphériques

Il convient de prendre en compte deux types de rejets, et deux zones de navigation distinctes.
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Les deux types de rejets & I'atmosphére sont les oxydes de souffre (SOx) et les oxydes d'azote
(NOx).

Les deux navires "MONTE D'ORO" et *PAGLIA ORBA", du fait de I'4ge et la puissance de leurs
moteurs ne sont concernés que par les oxydes de souffre (SOx).

Les zones de navigation 4 prendre en compte sont les zones dites SECA ou non SECA, sachant
que les restrictions en termes de rejets atmosphériques sont beaucoup plus importantes dans les
zones SECA.

Actuellement, la mer méditerranée est hors zone SECA, mais cela pourrait changer dans un
avenir proche.

La prachaine échéance de modification des taux de souffre autorisés se situe au 1er janvier 2020.

A partir de cette date, les taux de souffre autorisés hors zone SECA passeront de 1,5% & 0,5%
pour ce qui conceme les navires & passagers, et passeront 4 0,1% pour les zones dites SECA.

Dans tous les cas de figure (Zone SECA ou non pour la méditerranée), les navires "MONTE
D'ORO" et "PAGLIA ORBA" devront subir des fransformations pour satisfaire 3 la nouvelle
réglementation.

Ces différentes possibilités de modifications sont exposées au chapitre 6 du présent rapport, et
peuvent étre synthétisées comme suit :

Investissement Colits opérationnels

Solution 1/ Changement combustible Faible Plus élevés
Solution 2/ Tours de lavage des fumées Important Identiques
Solution 3 / remotorisation GNL Trés important Plus faibles

La solution 1, en dehors du fait qu'elle ne nécessite qu'un faible investissement, présente
I'avantage d'étre quasi immédiate (remplacement des injecteurs nécessaire).

Cette solution présente I'inconvénient d'un codt d'exploitation plus élevé, du fait du prix du
combustible.

Ce surcodt pourrait étre [égérement réduit dans le cas d'un fonctionnement sur courant de terre
lorsque les navires sont au port.

Un tel dispositif est en cours de préparation dans le port de Marseille.

Par ailleurs, l'utilisation d'un combustible léger entraine un espacement plus important des visites
des moteurs, ce qui va dans le sens d'une diminution des codts d'exploitation.
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Les solutions 2 et 3 sont trés onéreuses et necessitent d'importantes modifications a bord des
navires, donc une période d'immobilisation conséquente.

Ces deux demiéres solutions paraissent peu adaptées, eu égard a I'dge des deux navires.

Réglementation rejets eaux de ballasts

Actuellement, dans le cadre d'un trafic entre le continent et la Corse, il n'y a pas d'obligations en
matiere de rejets & la mer d'eaux de ballasts.

La réglementation en vigueur ne s'applique que si le navire est amené a effectuer des voyages
internationaux, ce qui pourrait &tre le cas dans Je cadre d'un arrét technique programmé dans un
pays étranger, par exemple,

Dans ce cas, il deviendrait nécessaire de procéder a linstallation 4 bord des navires de
dispositifs de filtration, tel qu'exposé au chapitre 7 du présent rapport, pour un budget d'environ
300 000,00 € / navire.
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9. Documents annexés au rapport

(CD —ROM / 3éme de couverture)

Arrété du 23 Novembre 1 987, Division 213

- Amété du 23 Novembre 1987, Division 190

Resolution MEPC.280 (70) Octobre 2016

Regles BUREAU VERITAS NR 467

Code ISM

Code de I'environnement - Article L 218-2-1)
Convention Intemationale sur les eaux de Ballast

Devis WARTSILA installation disposiifs de filtration eaux de ballasts

Fait au Havre, le 15 février 2018
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